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Sisallysluettelo

DIA 3 Suunnitelman laatijat

DIA4 Johdanto

DIAS Lahtokohtia ja tavoitteita, Keskustan strateginen osayleiskaava

DIA 6 Lahtokohtia ja tavoitteita, Viiden tahden keskusta

DIA 7-9 Lahtokohtia ja tavoitteita, Tampereen ydinkeskustan pysakdinnin kehittdmissuunnitelma

DIA10-11 Kunkun parkki light, tarkasteltavat vaihtoehdot
DIA 12 Kunkun parkki light, ajoyhteyden poikkileikkaukset
DIA 13-16  Kunkun parkki ajoyhteysvaihtoehdot

DIA 17-20 Liikenne-ennusteet

DIA 21 Liikenteelliset vaikutukset

DIA 22-23 Vaihtoehtojen vertailu

DIA 24-28 Maanalaisen parkiston kehittaminen

DIA 29 Yhteenveto maanalaisen parkiston kehittamisesta
DIA 30 Yhteenveto ajoyhteystarkastelusta
DIA 31 Huomioita epavarmuustekijoihin

DIA 32 Liitteet
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Suunnitelman laatijat

Suunnitelma on laadittu osana Hameenpuiston asemakaavan 8848 liikenneselvitysta.
Tyo on tehty Finnparkin ja Tampereen kaupungin toimeksiannosta, ja tydon ohjaamisen ovat osallistuneet:
*  Finnpark: Mikko Paavola, Pasi Nevalainen

*  Tampereen kaupunki: Timo Seimela, Ari Vandell, Mikko Siitonen

Ajoyhteystarkastelun on laatinut Sitowise Oy, josta tyohon ovat osallistuneet Tero Backman ja Antti Raikkonen
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Johdanto

Kunkun parkki light on noin 600 autopaikan maanalainen pysakointilaitos Himeenkadun alapuolella. Kunkun parkki light versiota on tutkittu,
koska laajan Kunkun parkin (jopa 1700 autopaikkaa) toteuttaminen kokonaisuudessaan ldhivuosien aikana on epavarmaa. Laajalle Kunkun
parkille ei arvioida olevan kaupallista kysyntaa yhdella kertaa. Laaja Kunkun parkki tarvitsee lisaksi pohjoisen liittyman Rantavaylan tunneliin.
Vaylavirasto on todennut, etta suora liittyma yksin pysakointilaitoksesta valtatielle ei ole mahdollinen, vaan pysakointilaitoksen ja Rantavaylan
tunnelin vdlille tarvitaan lisaksi ajoyhteys katuverkkoon maanpinnalle, esimerkiksi Amuritunneli.

Toteutuakseen Kunkun parkki light tarvitsee rakentamisen ja kdayton aikana vahintaan yhden uuden ajoyhteyden. Tassa tydssa on tarkasteltu
neljan (4) Nalkalaan sijoittuvan ajoyhteysvaihtoehdon liikenteellisia vaikutuksia (Kirkkokatu, Laukontori, Kuninkaankatu ja Himeenpuisto).
Tyossa on lisaksi esitetty mahdollisia rakentamisen toteutuspolkuja osana Tampereen ydinkeskustan pysakdinnin suunnitelmaa vuodelle 2040.

Parkiston ja ajoramppien liikennemaarien arvioinnissa kaytetty liikkennemalli on pohjimmiltaan vanha. Liikennemallityossa on kaytetty TALLI-
mallin 2019 valmistunutta paivitysta, jonka nykytilanteen kuvaus ei sisalla esimerkiksi raitiotieta. Mallia on paivitetty ja kalibroitu maanalaisen
parkiston vaikutusten arvioimiseksi useaan kertaan viimeisten vuosien aikana ja sen tulokset ovat parkiston osalta loogisia ja vaihtoehdot
toisiinsa hyvin vertailtavissa. Liikkennemallin ikdantymisesta johtuvat epavarmuudet vaikuttavat Iahinna maanpaallisten liikennevirtojen
suuruuteen.

Kunkun parkin ymparistévaikutusten arviointi on laadittu vuonne 2015. Arvioinnissa oli mukana Hameenpuiston vaihtoehto. Kirkkokatu
kasiteltiin arvioinnissa tyonaikaisena ajoyhteytena.
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e e Lahtokohtia Ja tavoitteita
Keskustan strateginen osayleiskaava
! e,
o _',.!' 4 "‘-\ “Keskustan elinvoiman kannalta on térkedd, etté keskusta on hyvin
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saavutettavissa eri kulkumuodoilla ja ettd keskustan liikennejéirjestelyjen
liikenteellinen toimivuus on hyva. Yleiskaavan tavoitteena on parantaa
keskustan saavutettavuutta joukkoliikenteelld ja polkupydrillé sekd turvata

keskustan saavutettavuus henkiléautolla erityisesti kehittdmdlld pysékointi
jérjestelmdad.”

”Koska ldhes jokainen keskustaan saapuva on lopulta jalankulkija, on erityisté
huomiota kiinnitetty jalankulun olosuhteiden kehittdmiseen. Esimerkiksi
ydinkeskustan kdvely-ympdriston voimakas kehittéiminen on mahdollista
erityisesti maanalaisen pysékéinnin liséiéimisen myétd.

”Keskustan yleiskaavan henkiléautoliikenteeseen ja pysékéinnin verkkoon
liittyvdnd tavoitteena on keskustan hyvd saavutettavuus myos henkiléautolla.
Téhdn liittyvat keskeisimmdt ratkaisut ovat maanalaisen pysdkéinnin

| i cans Il B lisidminen, Ndsikallion maanalainen eritasoliittymd ja siitd rakennettava

b g A ‘ ) ~ ajoyhteys maanalaiseen pysékéintiin. Maanalaisten pysdkdintilaitosten

------- ~
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ity
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. kaavamddrdyksessé on edellytetty, ettd kadunvarsipaikoitusta keskustan
—y S |k "y kehdn sisdpuolisella alueella vihennetddn voimakkaasti.”
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% TAMPERE



Lahtokohtia ja tavoitteita
Viiden tahden keskusta

Viiden tahden keskusta, liikenteellisesti tarkeaa:

* autolla sujuvasti keskustaan ja auto helposti parkkiin

* joukkoliikenne, kdvely ja pyoraily mukavimpia tapoja liikkua

* alykkaan liikenteen jarjestelmat ja tekniset innovaatiot kaytossa

* hyva liikkumisymparisto osa kaupunkiarkkitehtuuria ja kaupunki-
imagoa

* keskustan ja avaintoimintojen saavutettavuus paras mahdollinen

* harkituilla maankdyton ja pysakoinnin sijaintiratkaisuilla
vihemman liikennetta

”Ydinkeskustan osat Hidmeenpuistosta Tammelan puistokadulle ja
Yliopistonkadulle ovat tulevaisuudessa hitaan liikkumisen aluetta.
Ensisijaisia liikkumismuotoja ovat jalankulku ja pydrdily.
Ydinkeskustassa autokatujen mddrd ja autoliikenteen tarve
minimoidaan keskustan kehékadun ja maanalaisten
pysdkéintilaitosten avulla.”
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TAMPEREEN KAUPUNKI
KESKUSTAN KEHITTAMISOHJELMA
2015 - 2030 I

TOIMENPIDEKOKONAISUUS 1/6 \ PYHAJARVI
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rata Helsinki
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rata Pietari‘

ata

Keskustan kehd on tulevaisuudessa merkittdvd ajoneuvoliikenteen
syottovayld. Se ohjaa tehokkaasti liikennettd valtakunnallisille pédvaylille

(vt3, vt9, vt12) ja ydinkeskustan maanalaisiin pysékéintilaitoksiin. Se
johtaa liikennevirtoja ydinkeskustan ohi ja rauhoittaa jalankululle ja
pyordiilylle ensisijaisesti tarkoitettua hitaan liikkumisen vybhykettd. ”
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Lahtokohtia ja tavoitteita
Tampereen ydinkeskustan pysdkoinnin kehittamissuunnitelma (1/3)

Miksi pysakoinnin kehittamissuunnitelmaa tarvitaan? Tampereen ydinkeskustan on tavoite kasvaa ja tiivistya 15 000 uudella asukkaalla
ja 15 000 uudella tyopaikalla vuoteen 2040 mennessa. Pysakdinnin hallittu jarjestaminen on erityisen tarkeaa kaupungin kasvaessa.

o g KESKUSTAN = POLITIIKAT JA
KEHITTAMISEN = PERIAATTEET

@ STRATEGIAT

S TAMPERCE s
Brigkt Site!

Kaupunkirakenne uudistuu ja tiivistyy
Inhimillinen ja vetovoimainen keskusta
Digi ja &ly mukana arjessa
Saavutettavuus menestyksen tekijana

Muutokset vaiheittain

Pysakointi tehostuu

% TAMPERE

Elava, viihtyisa ja turvallinen katukuva

YDINKESKUSTAN VISIO

Maankayttéhankkeet
15 000 uutta asukasta ja Liikennehankkeet
tyopaikkaa Isot tapahtumapaikat ja matkailupalvelut

Keskustan hyva saavutettavuus
YDINKESKUSTAN
PYSAKOINNIN VISIO

2040 Kaupungilla vahva rooli

pysakoinnin suunnittelussa



TAMPERE.

FINLAND
Lahtokohtia ja tavoitteita
Tampereen ydinkeskustan pysakoinnin kehittamissuunnitelma (2/3)
Tampereen ydinkeskustassa oli vuonna 2020 noin 43 000 pysakointipaikkaa. Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvulla, pysakoinnin
tehostamisella, sekoittuneella ja tiivistyneella yhdyskuntarakenteella ja uusilla liikkumispalveluilla vahennetdaan autopaikkojen tarvetta niin, etta
vuonna 2040 keskustan autopaikkojen kokonaismaaraa ei olisi tarvetta kasvattaa.
Asuminen Ty6paikat Asiointi / \
Nykytila 20500 ap, joista 12 000 ap 10500 ap, jotka PYSAKOINTIPAIKKOJEN

osa tehottomassa kaytossa riittavat normaaliolosuhteissa

MUUTOKSET
2020 autopaikkamaara yhteensa: 43 000ap eli enemman kuin tarve

KAYTTOTARKOITUSTEN

MUUTOKSET:
KADUNVARSIPYSAKOINTI
PYSAKOINTIALUEET
TONTTIPYSAKOINTI
VANHAT PYSAKOINTILAITOKSET

Kestavien kulkumuotojen osuuden kasvu, pysakdinnin tehostuminen, sekoittunut ja tiivistynyt
vhdyskuntarakenne seka uudet liikkumispalvelut vahentavat autopaikkojen tarvetta
Muutos Asuminen Tyépaikat Asiointi
2020-2040 Tarve 2020: 14 500 ap Tarve 2020: 10 700 ap Tarve 2020: 7 300 ap
Uudet asukkaat: 4 000 ap Uudet tyopaikat: 3 800 ap Uusi asiointi: 2 700 ap
Tarve v. 2040: 18 500 ap Tarve v. 2040: 14 500 ap Tarve v. 2040: 10 000 ap

UUDET PYSAKOINTI-

LAITOKSET
P-HAMPIN LAAJENNUS
P-KUNKKU
MUUT LAITOKSET KORVAAMAAN
POISTUVIA PAIKKOJA

Autopaikkatarve 2040 yhteensa: 43 000ap

2040 2040 autopaikkamaara yhteensa: 43 000ap, joista vuorottaiskaytossa > 18 000ap
Nykyisen autopaikkamaaran kasvattaminen ei ole tarpeellista
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Lahtokohtia ja tavoitteita
Tampereen ydinkeskustan pysakoinnin kehittamissuunnitelma (3/3)

Mita jos esitettyja muutoksia ei tehda?

Vuonna 2040 Tampereen ydinkeskustassa tarvitaan 53 500 autopaikka, jos: Autopaikkamaara

* toteutetaan pienempi keskitetyn pysakoinnin volyymi

A0 53 500 ap

Sekoittunut maankayttd
Pysakoinnin tehostamistoimet
Liikkumistavan muutos

* tonttikohtainen pysakointi on jatkunut nykyisellaan
* vuorottaispysakoinnin mahdollisuudet eivat ole lisdantyneet
* pysakointi ei ole merkittavasti tehostunut vertailuvuoteen 2019

43 000 ap 42 600 ap

- Lisddntyneen tonttipysakoinnin vuoksi liikkenne kasvaa muuallakin kuin
paakaduilla.

—Tarvitaan noin 10 000 uutta pysakointipaikkaa keskustassa.

2020 2040

10 0000 uuden pysadkointipaikan investointikustannukset ovat
500 miljoonaa euroa + tarvittavat muutokset keskustan
liikennejarjestelmaan.

ﬁ'g TAMPERE 9



Kunkun parkki light

Tarkasteltavat vaihtoehdot (1/2)

e Kunkun parkin mahdollinen ensimmainen toteutusvaihe.
* 590 autopaikkaa Hdmeenkadun alapuolella.

*  Yhteys Hampin parkkiin.

* Vaihtoehtoja uudelle ajoyhteydelle Kunkun parkkiin.
o Kirkkokatu
o Laukontori (Kirkkokatu)
o Kuninkaankatu

o Hameenpuisto

* Kirkkokadun, Laukontorin ja Kuninkaankadun ajoyhteydet on
mitoitettu ainoastaan pysakadintiliikenteen kayttoon.
Hameenpuiston ajoyhteys mahdollistaisi huoltoliikenteen
varauksen mutta sita ei ole erikseen huomioitu tarkastelussa.

*  Kunkun parkin ja P-Frenckellin valinen ajoyhteys on kuvattu
Kunkun parkin rakentamisen yhtena toteutuspolkuna dialla 24.
Samassa yhteydessa on todettu, etta ajoyhteys ei ole realistinen,
minka vuoksi sita ei ole arvioitu tassa tyossa tarkemmin.

Vg TAMPERE
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Kunkun parkin ja P-Frenckellin

| \.
valistad ajoyhteytta ei ole tdssa {
tyossa arvioitu. TR

R-FRENCKELL
lalempi p-kés
el

P-FRENCKELL

ajo pysakointiin
kaltevuus ~1:10
pituus ~295 m

ajo halliin ~1:26 _~130 m

P-HAMPPI

1.taso
= +58,79 (N2000)

JkeskusTORI

TRy

s
[ﬁ%\yyeﬂ
=
B9

HAMEENPUISTO
Ak Bintin
:{?oﬁ%%% ointiin ja
kaltevuus ~1:9
vﬂpaa h=480q‘!|
uus ympyrille
: J Bsti~285

KUNINKAANKATU

ajo pysakointiin
kaltevuus ~1:11
vapaa h=4800
pituus ~300 m

KIRKKOKATU
ajo pysakointiin
k]altg\):uus ~1:11
vapaa h=4800
pituus ~225 m

asti~

+87.0 ' +81.0

+82.50

0w oo an 100m

Kunkun parkki 590 ap. Luonnos ARCO (Aihio Arkkitehdit) 8.10.2021
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Kunkun parkki light

Tarkasteltavat vaihtoehdot (2/2)

Kunkun parkille on laadittu maanalainen asemakaava (asemakaava 8437,
kaupungin valtuuston hyvaksynta 14.6.2021). Maanalainen asemakaava

ulottuu eteldssa Hallituskadulle saakka. Alueelle saa kaavan mukaan
rakentaa maanalaisia pysakointilaitoksia, kulkuyhteyksia ja

yhdyskuntateknisen huollon tiloja, ndihin liittyvia teknisia ja varastotiloja

sekd maanalaisista tiloista maan pinnalle ja rakennuksiin johtavia

tekniikkakuiluja, porras- ja hissiyhteyksia. Nalkalan ajorampit sijaitsevat
osittain tai kokonaisuudessaan maanalaisen asemaakaavan ulkopuolella.

Kaikki vaihtoehdot sijoittuvat maanpinnalla asemakaavan mukaisille

katualueille. Hdmeenpuiston ja Kuninkaankadun vaihtoehdot kulkevat maan

alla osittain korttelialueiden alapuolella. Kirkkokadun ja Laukontorin

vaihtoehdot sijoittuvat kokonaisuudessaan katualueiden alapuolelle.

Hameenpuisto on kokonaisuudessaan rakennettua kulttuuriymparistoa,
samoin kuin Himeenkatu ja Takon tehdasymparistd. Suunnittelualueella
sijaitsee myos lukuisia Pirkanmaan kulttuuriympariston arvokohteiksi
maariteltyja rakennuksia mm. Laukontorin ymparistossa. Kuninkaankatu on
vaihtoehdoista ainoa, jonka valittomassa laheisyydessa ei ole kulttuurisesti

arvokkaiksi maariteltyja kohteita, jotka vaativat erityista huomiota
jatkosuunnittelussa.
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Kunkun parkki light
ajoyhteyden poikkileikkaukset

Kirkkokadun, Laukontorin ja Kuninkaankadun vaihtoehdoissa,
ajorampin vapaa korkeus on 3,5 m, mika mahdollistaa
pysakaointilaitoksen normaalin huoltoajon ja pelastusliikenteen
(pelastusliikenteen alikulkukorkeustarve on 3,3 m). Vastaava
mitoitus on kaytdssa Hampin parkin ajorampeilla.

Hameenpuiston ajoramppi voi toimia myos mahdollisen
maanalaisen huoltoliikenteen ajoramppina. Talléin ajorampin
vapaa korkeus betoni- ja kalliotunnelissa tulee olla vahintaan
4,6 m.

Hameenpuiston avokaukalot ovat yksiajokaistaisia.
Poistumistieta (levea 0,9m piennar) ei ole Himeenpuiston
avokaukaloissa, vaan poistumistie on esitetty porrasyhteydella
betonitunnelista Himeenpuistoon.
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Kunkun parkki, ajoyhteysvaihtoehdot (1/4)

Halituskaty =
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Kirkkokatu

-+ Vaihtoehdoista lyhyin ja kustannuksiltaan halvin ajoramppi.

Kaupunkikuvallisesti takapihamainen paikka TAKOn tehtaan seinustalla.
Sisdanajo integroitavissa tehdasmiljooseen?

- Ajoyhteys syvalla kehdkadun sisdapuolella kavelypainotteiselle alueelle.

Liikenne tulisi kulkemaan Laukontorin poikki, mika heikentaa jatkossa
torialueen kehittamista.

Aleksis Kiven kadulla on sailytettava ajoneuvoliikenne (ei kdvelykatua),
jotta kulkuyhteys Hallituskadulta Laukontorin kautta Nalkalankadulle
sailyy. Vaihtoehtoisesti Hallituskatu olisi muutettava kaksisuuntaiseksi
Kuninkaankadulta itdan (huomioitava TAKOn polttoainekuljetukset).

- TAKOn polttoainekuljetukset kulkevat nykyisin Kirkkokatua (kuljetukset
Hallituskadun ja Kirkkokadun kulmasta). Tulosuunta on muutettava
Hameenpuisto = Hallituskatu (ahdas liittyma) ja poistuminen Hallituskatu
- Aleksis Kiven katu (yhdistelma kdaannettava Hallituskadun ja
Kirkkokadun liittymassa peruuttamalla, ahdasta ja turvallisuus riski).

- Merkittava rakentamisaikainen haitta Kirkkokadun eteldpaan kiinteistoille
(ei kulkua sisapihalle eika kellariin rakentamisen aikana).

- Lopputilanteessa ajo estyy yhteen kellariin. Mahdollisuus kaventaa

ajoramppia ja sallia ajoyhteys jalkakaytavan kautta, mika ei kuitenkaan ole
tavoitteellista.
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Kunkun parkki, ajoyhteysvaihtoehdot (2/4)
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Laukontori (Kirkkokatu)

-+ Aleksis Kiven katu on mahdollista muuttaa kavelykaduksi.

-+ Ei haittavaikutusta Kirkkokadun varren kiinteistdille.

Takon polttoainekuljetukset mahdollista nykyisella reitilla

Kirkkokadulla rakentamisen jdlkeen. Rakentamisen aikana
tarvitaan poikkeusjarjestelyja.

- Ajoyhteys syvalla kehdakadun sisapuolella kavelypainotteiselle
alueelle. Tuo autoliikennetta Laukontorin toriymparistoon, eika

Laukontorin kehittamismahdollisuudet mm. torialueen
laajentaminen ole mahdollista.

- Merkittava kaupunkikuvallinen haitta Laukontorille.

- Ajo yhden kiinteiston sisapihalle Laukontorin pohjoislaidalla
mahdollista ainoastaan jalkakaytavan kautta.

- Merkittava rakentamisaikainen haitta Laukontorille, mm. koko
torialueen pysakointi poistuu.
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Kunkun parkki, ajoyhteysvaihtoehdot (3/4)
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Kuninkaankatu

-+ Aleksis Kiven katu on mahdollista muuttaa kavelykaduksi,
jattamalla Kirkkokatu autoliikenteen kayttoon.

-+ Ei vaikutusta TAKOn polttoainekuljetuksille, kun Kirkkokatu
sailytetaan autoliikenteelle kaksisuuntaisena.

Rakentamisen aikana liikenne poikki Kuninkaankadulla.
Kulkuyhteydet kiinteistoille kuitenkin jarjestettavissa.

- Ajoyhteys syvalla kehdakadun sisapuolella kdvelypainotteiselle
alueelle. Tuo autoliikennetta Laukontorin toriymparistoon.

- Kuninkaankatu muuttuu yksisuuntaiseksi eteldasta pohjoiseen
Satamakadun ja Hallituskadun valilla. Kuninkaankadun

yksisuuntaistaminen lisaa liikennetta Aleksis Kiven kadulla ja
Kirkkokadulla (vaihtoehtoisesti Hallituskadun

kaksisuuntaistaminen Nasilinnankadun ja Kirkkokadun valilla).
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Kunkun parkki, ajoyhteysvaihtoehdot (4/4)
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TAMPERE.

FINLAND
Hameenpuisto

-+ Ei ohjaa pysakointiliikennettd kehdkadun sisapuolelle.

- Ajorampit tavoitteen mukaisesti keskustan kehakadulla mutta
padkulkusuuntaan (pohjoinen) ndhden vaaraan suuntaan. Saavuttaessa ja

poistuttaessa pohjoisen suuntaan on tehtava U-kaannos Tiiliruukinkadun
liittymassa.

- Hameenpuiston kehittamisen ja rakennetun kulttuuriympariston

nakokulmasta erittdin suuret negatiiviset vaikutukset Hiameenpuistolle.

Kunkun parkin ymparistévaikutusten arvioinnissa vuodelta 2015 on
todettu seuraavasti:

Sisddnajoramppi ja ulosajoramppi heikentévit merkittdvdsti rky-alueen
kulttuurihistoriallisia ja kaupunkikuvallisia arvoja. Rampit rikkovat
Hdmeenpuiston symmetristen puurivien yhtendisyyden ja aiheuttavat
puuston menetyksid. Rampit sijoittuvat ehednd sdilyneelle jaksolle,

joskaan tdlld jaksolla puusto ei ole yhté vanhaa kuin pohjoisessa

sisédnajovaihtoehdossa. Puistoon syntyy yhdelle jaksolle merkittdvdé
kaupunkikuvallinen muutos, jonka liséiksi puistokokonaisuus kérsii
huomattavasti. Sisddnajoilla on symbolinen ja kokonaissommitelman
eheyttd vihentdvd vaikutus: kively- ja virkistyspainotteisesta

kulttuurihistoriallisesta istutusalueesta lohkaistaan osa ajoneuvoliikenteen
kdyttéén ja kokonaissommitelmaa rikotaan voimakkaasti.
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TAMPERE.

FINLAND

Lilkenne-ennusteet (1/4)

* Kunkun parkki light tarkastelua varten on laadittu seitseman (7) lilkkenne-ennustetta ottaen huomioon erilaiset skenaariot maanalaisen parkiston
laajentumiselle. Ennusteet on laadittu vuodelle 2040. Liikenne-ennuste perustuu 3/2021 paivitettyyn maanalaisen parkiston liikkenne-ennusteeseen.

* Nykytilanteen liikennemaarien kuvaus on pyritty saada vastamaan mahdollisimman hyvin vuoden 2017 tammikuun tilannetta, mika vastaa hyvin vuoden
2016 mallipaivityksen nykytilanteen liikenneverkon kuvausta.

P-Hampin laajennuksen hankesuunnitelman ja Kunkun
parkin light suunnitelman mukainen kokonaisuus

Tarkasteltavat skenaariot:

1. P-Hamppi + Kunkku light 590 ap (ei uutta ajoyhteytt3) Maanalaisen parkiston kannalta
optimaalisen kehitysskenaario

2. P-Hamppi + Kunkku light 590 ap ja sen uusi ajoyhteys

3. P-Hamppi + P-Hampin laajennus 500 ap + Viinikankadun ajoyhteys + Kunkku light 590 ap (ei uutta ajoyhteytta)

4, P-Hamppi + P-Hampin laajennus 500 ap + Viinikankadun ajoyhteys + Kunkku light 590 ap ja sen uusi ajoyhteys

5. P-Hamppi + P-Hampin laajennus 500 ap (ei Viinikankadun ajoyhteyttd) + Kunkku light 590 ap ja sen uusi ajoyhteys

6. P-Hamppi + P-Hampin laajennus 1000 ap, Viinikankadun ajoyhteys + Kunkun parkki 1270 ap ja sen uusi ajoyhteys + Nasikallion ETL

7. P-Hamppi + P-Hampin laajennus 1000 ap, Viinikankadun ajoyhteys + Kunkun parkki 1270 ap ja sen uusi ajoyhteys + Nasikallion ETL + Amuritunneli
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Liilkenne-ennusteet (2/4)

Taulukko: Tarkasteltavat vaihtoehdot, pysakointilaitosten paikkamaarat ja lilkennetuotokset.

TAMPERE.

FINLAND

Autopaikat Liilzg?;lnejttjgtos Autopaikat Li";g?;f_ﬁ?gms Autopaikat Li";g?;f_?#;m Autopaikat Li";g?;ﬁ?#;tos Autopaikat Li“;g?;:_?tjgms
972 540 - - - - - - 972 540
972 690 590 430 - - - - 1562 1110
972 690 590 430 500 360 - - 2062 1470
972 690 590 430 1000 720 687 490 3249 2320

' TAMPERE
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Liikenne-ennusteet (3/4)

TAMPERE.

FINLAND

* Parkiston sisddnajojen lilkkennemaara iltahuipputunnin aikana (ajoneuvoa/tunti). Varikoodaus kertoo kuinka hyvin ajoyhteys toimii ennustetilanteessa.

Toimivuus on arvioitu ajoramppia lahimpien liittymien palvelutason mukaan, ei itse ajorampin toimivuuden. Esimerkiksi Pakkahuoneenaukion rampin

toimivuuden maarittaa Ratapihankadun ja Pakkahuoneenaukion liittyman toimivuus.

* Kunkun parkki light ajoyhteys on esitetty yhtena Nalkalan ramppina, koske vaihtoehtojen (Kirkkokatu, Laukontori, Kuninkaankatu ja Hdmeenpuisto) ei

ole valilla ei ole merkittavaa eroa liikennemaarissa tai toimivuudessa.

Taulukko: Parkiston sisddnajojen liikkennemaara eri skenaarioissa iltahuipputunnin aikana (ajoneuvoa/tunti).

Pysdkointilaitos P-Hamppi Kunkun parkki light P-Hampin laajennus Kunkun parkinlaajennus
Sisadnajo Rongankatu Pakkahuoneenaukio Nalkala Viinikankatu Nasikallion ETL Amuritunneli
Nykytilanne 210 339 ei kaytossa ei kaytossa ei kaytossa ei kidytossa
2040VE1L 477 ei kaytossa ei kaytossa ei kaytossa ei kaytossa
2040VE2 328 619 164-182 ei kaytdssa ei kaytéssa ei kaytéssa
2040 VE3 - 400 516 ei kaytdssa 554 ei kaytdssa ei kaytossa
2040VE4 257 499 167-169 548 ei kdytossa ei kaytossa
2040VES - 470 169-207 ei kaytdssa ei kaytdssa ei kaytossa
2040VE6 210 482 73-103 707 ei kaytdssa
2040VE7 238 492 72-126 702 734 58

% TAMPERE

Kuormitusaste Toimivuus
0,64..0,85 Tyydyttava
0,85.. 0,95 Valttava
0,95... 1,05 Huono
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Lilkenne-ennusteet (4/4)

Taulukko: Parkiston sisaanajojen kayttéosuudet eri skenaarioissa iltahuipputunnin aikana.

TAMPERE.

FINLAND

Pysakointilaitos P-Hamppi Kunkun parkki light P-Hampin laajennus Kunkun parkin laajennus
Sisddnajo Rongankatu Pakkahuoneenaukio Nalkala Viinikankatu Nasikallion ETL Amuritunneli
Nykytilanne 38 % 62 %

2040VE1L 43 % 57 %

2040VE2 30 % 56 % 15 %

2040ves (D 27 % 35 % 38%

2040VE4 17 % 34 % 11 % 37 %

2040ves (D 329% 56 % 12 %

2040VEG 9 % 21 % 4 % 30 % 35 %

2040VE7 10 % 21 % 4 % 30 % 33 % 2 %

% TAMPERE
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TAMPERE.

FINLAND

Liikenteelliset vaikutukset

* Kunkun parkki light ajoyhteysvaihtoehtojen vaikutus maanalaisen parkiston liikenteeseen on hyvin samanlainen vaihtoehdosta riippumatta.
Hameenpuiston ajoyhteyden liikennemaarat ovat hieman suurempia kuin Kirkkokadun tai Kuninkaankadun mutta erot ovat pienet.
Laukontorin vaihtoehtojen liikennemaarat vertautuvat Kirkkokadun vaihtoehtoon.

* llman P-Hampin laajennusta ajoyhteysvaihtoehtojen liikennemaarat vaihtelevat valilla 160 - 180 autoa iltahuipputunnissa. Lilkkennemaara
vastaa noin 15 % koko parkiston liikenteesta. Satamakadun 2-suuntaistamisella ei ole vaikutusta Kuninkaankadun tai Kirkkokadun ajoyhteysien
liikennemaariin.

* P-Hampin laajennus lisaa myds Kunkun parkki light ajoyhteyksien kayttda hieman, jos Viinikankadun ajoyhteytta ei toteuteta. Lilkkennemaarat
vaihtelevat nyt valilla 170 - 210 autoa iltahuipputunnissa. Viinikankadun ajoyhteyden toteutuessa liikennemaarat ovat kaikissa vaihtoehdoissa
noin 170 autoa iltahuipputunnissa.

* Nasikallion eritasoliittyman rakentamisen jalkeen ajoyhteysvaihtoehtojen liikkennemaara on noin 75 -125 autoa iltahuipputunnissa.
Lilkennemaara vastaa noin 3-5 % koko parkiston liikkenne-ennusteesta.

* Kaikissa parkiston kehitysskenaarioissa, joissa rakennetaan seka P-Hampin laajennus etta Kunkun parkki light ilman Viinikankadun ajoyhteytts,
Pakkahuoneenaukion ajorampin toimivuus on huono tai erittdin huono.

» Ajoyhteysvaihtoehdoilla ei ole merkittavaa eroa koko parkiston lilkkenne-ennustetta arvioitaessa.

» Tavoitteen mukaisessa parkistossa, jossa on Nasikallion eritasoliittyma, jaa Kunkun parkki light ajoyhteyden merkitys hyvin pieneksi.

% TAMPERE 21



TAMPERE.

Vaihtoehtojen vertailu (1/2)

* Vaihtoehtojen vertailu on tehty vaihtoehdoille:
o Kirkkokatu, Laukontori (Kirkkokatu), Kuninkaankatu ja Himeenpuisto

* Vertailussa on kdytetty seuraavaa vertailuasteikkoa ja pisteytysta (yhteenvetotaulukon keskiarvo):

- Erinomainen, tayttaa tavoitteet, on muita vaihtoehtoja selkeasti parempi, ei haittavaikutuksia
4p Hyva, tayttaa tavoitteet paaosin, on hyvin vertailukelpoinen muihin vaihtoehtoihin, ei haittavaikutuksia

3p Kohtalainen, tayttaa tavoitteet osittain, ratkaisussa on seka hyvia etta huonoja puolia, neutraali

1p Valttava, ei tayta tavoitteita, ei erotu edukseen vertailtaessa muihin vaihtoehtoihin, selkeita haittavaikutuksia
- Heikko, ei tayta tavoitteita, merkittavia haittavaikutuksia, hyvaksyttavyydeltaan hankala ja kyseenalainen ratkaisu

* Yhteenveto vertailun strategisen tason vaikutuksista, liikkennevaikutuksista ja rakentamisen vaikutuksista.

* Taulukossa on esitetty numeerinen keskiarvo ja keskiarvon mukainen varikoodaus. Jos vaihtoehdolla on arvioitavassa osakokonaisuudessa
kuitenkin enemman kuin yksi (1) heikko arvio, on koko osa-alue arvioitu heikoksi.

* Tarkempi vertailu on esitetty seuraavalla dialla.

* Vaihtoehtojen tarkempi vertailu:

Kirkkokatu Kuninkaankatu

Laukontori (Kirkkokatu)

H@meenpuisto

Strategisen tason vaikutukset
Liikennevaikutukset 3 3
Rakentaminen ja tekniset vaikutukset 2,3 2,7

Rakentamiskustannukset 9,50 M€ 14,30 M€ 13,90 M€

25,20 M€

% TAMPERE

FINLAND
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Vaihtoehtojen vertailu (2/2)

% TAMPERE

Strategisen tason vaikutukset

Kirkkokatu

Ajoyhteyden sijainti suhteessa strategisen osayleis-
kaavan ja Viiden tahden keskustan liikennetavoittei-
siin.

Ajoyhteyden sijainti suhteessa strategisen osayleis-
kaavan ja Viiden tahden keskustan maankayttota-
voitteisiin.

Kunkun parkin YVA-arvioinnin mukainen vaihtoehto. Ajo-
tunneli maanalaisen asemakaavan (Kunkun parkki) ulko-
puolella. Maanpaalliset jarjestelyt katualueella.

Laukontori (Kirkkokatu)

Ajotunneli maanalaisen asemakaavan (Kunkun parkki) ul-
kopuolella. Maanpaalliset jarjestelyt katualueella.

Kuninkaankatu

Ajotunneli maanalaisen asemakaavan (Kunkun parkki) ul-
kopuolella. Maanpaalliset jarjestelyt katualueella.

Har
Sijainti keskustan kehalld on liikennetavoitteiden mukai-
nen, mutta ramppien suuntaus etelaan hankaloittaa niiden
kayttoa.

Ennustettu liikennemaara ja kayttopotentiaali tilan-
teessa, jossa Kunkku light ja P-Hampin laajennus

170 autoa huipputunnissa, mika vastaa 12 % koko 2000
autopaikan parkiston liikenteesta. Vaikutus parkistolle vaa-
timaton.

170 autoa huipputunnissa, mika vastaa 12 % koko 2000
autopaikan parkiston liikenteestd. Vaikutus parkistolle
vaatimaton.

170 autoa huipputunnissa, mika vastaa 12 % koko 2000
autopaikan parkiston lilkenteesta. Vaikutus parkistolle vaa-
timaton.

210 autoa huipputunnissa, mika vastaa 14 % koko 2000
autopaikan parkiston liikenteesta. Vaikutus parkistolle vaa-
timaton.

Ennustettu liikennemaara ja kdyttopotentiaali tilan-
teessa, jossa koko maanalainen parkisto

70 autoa huipputunnissa, mika vastaa 3 % koko 3250 auto-
paikan parkiston liikenteesta. Vaikutus parkistolle hyvin
pieni.

Vaikutus Kunkun parkin rakentamiseen ja koko
maanalaiseen parkistoon.

Liikennevaikutukset

Kirkkokatu

70 autoa huipputunnissa, mika vastaa 3 % koko 3250 au-

topaikan parkiston liikkenteesta. Vaikutus parkistolle hyvin

pieni.

Laukontori (Kirkkokatu)

100 autoa huipputunnissa, mika vastaa 4 % koko 3250 au-
topaikan parkiston liikkenteesta. Vaikutus parkistolle hyvin
pieni.

Kuninkaankatu

120 autoa huipputunnissa, mika vastaa 5 % koko 3250 au-
topaikan parkiston liikenteesta. Vaikutus parkistolle hyvin
pieni.

Har

Saavutettavuus pohjoisesta (Hameenpuisto)

Kohtalaisen sujuva, kun tietaa reitin. Monia vaihtoehtoja,
Nalkalankatu, Tiiliruukinkatu, Hallituskatu.

Kohtalaisen sujuva, kun tietaa reitin. Monia vaihtoehtoja,
Nalkalankatu, Tiiliruukinkatu, Hallituskatu.

Kohtalaisen sujuva, kun tietaa reitin. Monia vaihtoehtoja,
Nalkalankatu, Tiiliruukinkatu, Hallituskatu.

Kohtalainen, saapuva joutuu Tekemaan U-kaannoksen Ha-
meenpuistossa.

Saavutettavuus etelasta (Hameenpuisto)

Kohtalaisen sujuva saapuminen Nalkalankadun kautta.
Poistuminen sujuvasti Satamakatua Hameenpuistoon.

Kohtalaisen sujuva saapuminen Nalkalankadun kautta.
Poistuminen sujuvasti Satamakatua Hameenpuistoon.

Kohtalaisen sujuva saapuminen Nalkalankadun kautta.
Poistuminen sujuvasti Satamakatua Hameenpuistoon.

Opastettavuus ja orientoitavuus

Opastus eteldsta Nalkalankadun kautta, hieman kiertava ja
hankalasti hahmotettava.

Opastus eteldsta Nalkalankadun kautta, hieman kiertava
ja hankalasti hahmotettava.

Opastus etelasta Nalkalankadun kautta, hieman kiertava ja
hankalasti hahmotettava.

Selkea opastettavuus ja helppo orientoitavuus Hameenka-
dun alle ajettaessa.

Soveltuvuus huoltoliikenteelle

Ei mahdollista huoltoliikennetta, mutta ei ole parkiston na-
kékulmasta ratkaiseva asia.

Ei mahdollista huoltoliikennetta, mutta ei ole parkiston
nakdkulmasta ratkaiseva asia.

Ei mahdollista huoltoliikennetta, mutta ei ole parkiston na-
kokulmasta ratkaiseva asia.

Soveltuisi huoltoliikenteelle, mutta ei ole parkiston nako-
kulmasta ratkaiseva asia.

Vaikutus kehakadun autolilkenteen toimivuudelle ja
sujuvuudelle Hameenpuistossa

Ei suurta merkitysta, koska rampin lilkkennemaarat ovat
maltilliset.

Ei suurta merkitysta, koska rampin lilkennemaarat ovat
maltilliset.

Ei suurta merkitystd, koska rampin lilkkennemaarat ovat
maltilliset.

Jonkin verran heikentava vaikutus vilkkaalle Satamakadun
liittymalle johon ajorampit liittyvat.

Vaikutus kehakadun sisépuoliselle autoliikenteelle ja
kehakadun sisdpuolen kehitystavoitteisiin

Ei merkittavaa vaikutusta alueen kokonaislilkennem

mutta vaatii muutoksia ajoratojen suuntaisuuksissa ja tata
kautta vaikuttaa kulkureitteihin ja lilkennesuoritteeseen
haitallisesti.

Vaikutus alueen jalankulun
kehitystavoitteiden saavuttamiseen

Ei merkittavaa vaikutusta alueen kokonaisliikennema
mutta vaatii muutoksia ajoratojen suuntaisuuksissa ja
tata kautta vaikuttaa kulkureitteihin ja liilkennesuorittee-
seen haitallisesti.

n

Ei merkittavaa vaikutusta alueen kokonaisliikennemaariin
mutta vaatii muutoksia ajoratojen suuntaisuuksissa ja tata
kautta vaikuttaa kulkureitteihin ja liikennesuoritteeseen

haitallisesti.

Ei merkittavaa vaikutusta. Kehakadun sisapuoliset jarjeste-
Iyt voidaan toteuttaa alueen tavoitteiden mukaisesti.

Vaikutus alueen pyoralilkenteeseen
kehitystavoitteiden saavuttamiseen

Vaikka rampin liilkennemaara on pieni niin liilkenteen li-

says kohdistuu epatoivotulle hitaan liikkkumisen alueelle.

Vaikutus Laukontorille Kirkkokadun vaihtoehtoa hieman
lievempi.

Vaikka rampin liikennemaara on pieni niin liikenteen lisays
kohdistuu epéatoivotulle hitaan lilkkumisen alueelle. Vaiku-
tus Laukontorille Kirkkokadun vaihtoehtoa hieman lie-
vempi.

Ei merkittavaa vaikutusta.

Aleksis Kiven katua ei voida parantaa kavelykatuna, eika
autoliikenne vahene Laukontorin ymparistossa, mika vai-
keuttaa pyoraliikenteen kehittamista.

Aleksis Kiven katua ei voida parantaa kavelykatuna, eika
autoliikenne vahene Laukontorin ymparistossa, mika vai-
keuttaa pyoraliikenteen kehittamista.

Ei merkittavaa negatiivitsa vaikutusta pyoraliikenteen ke-
hitystoimenpiteille.

Ei mahdollista Himeenpuiston yksisuuntaisia pyorateita/-
kaistoja ajoradan reunoilla mutta kyseinen pyoraliikenne-
jarjestely on muutoinkin ongelmallinen.

Vaikutus alueen kadunvarsipysakaintiin ja pysakoin-
titavoitteiden saavuttamiseen

Kadunvarsipysakointia poistuu ajorampin avokaukalon
kohdalta mutta pysakdéinnin poistaminen on myos tavoite,
kun maanalaista pysakointia lisataan.

Vaikutukset huoltoliikenteelle, pelastusliikenteelle,
alueen toimijoille ja tonttiliittymille

Kadunvarsipysakointia poistuu ajorampin avokaukalon
kohdalta mutta pysakdinnin poistaminen on myos ta-
voite, kun maanalaista pysakaointia lisataan.

Kadunvarsipysakaointia poistuu ajorampin avokaukalon
kohdalta mutta pysakdéinnin poistaminen on myds tavoite,
kun maanalaista pysakointia lisataan.

Avokaukalon kohdalla ei mahdollista pysakaointia litkekiin-
teistojen kohdalla.

Vaikutus liikenneturvallisuuteen

Ei merkittdvaa haittavaikutusta rakentamisen jalkeen.

Ei suurta haittavaikutusta. Kadun yksisuuntaisuus aiheut-
taa reittimuutoksia mutta muuten vaikutus paikallisille toi-
mijoille on vahainen.

Avokaukalon kohdalla ei mahdollista pysakaintia liikekiin-
teistojen kohdalla muuta kuin jalkakaytavalla.

Lisdantyva autoliikenne hitaan liilkkumisen alueella ja Lau-

kontorin ymparilla ei ole toivottavaa. Jyrkan rampin pa

hella katuliittymaa voi aiheuttaa liikenneturvallisuusriskeja
liittymassa.

Lisédantyva autoliikenne hitaan liilkkumisen alueella ei ole
toivottavaa. Jyrkan rampin paa lahella katuliittymaa voi
aiheuttaa lilkenneturvallisuusriskeja liittymaéssa.

Lisaantyva autoliikenne hitaan liikkkumisen alueella ei ole
toivottavaa. Jyrkan rampin paa lahella katuliittymaa voi ai-
heuttaa liikenneturvallisuusriskeja liittymassa.

Ramppien paat lahella valo-ohjattuja liittymia ja pohjoisen
suunnasta tarve U-kaannokselle.

Rakentaminen ja tekniset vaikutukset

Kirkkokatu

Laukontori (Kirkkokatu)

Kuninkaankatu

Har

Rampin pituusleikkaus ja poikkileikkaus

Paaasiassa jyrkka 12 %. Normaali poikkileikkaus.

Sijoittuminen katutilaan,
kaupunkikuvallinen vaikutus

Ahdas katutila mutta juuri ja juuri rampille riittava. Sijoit-
tuu Takon tehtaan seinustaa vasten ja on mahdollista mai-
semoida ymparistoon sopivaksi. Hyvin lyhyt nakyviin jaava

avo-osuus.

Vaikutus katupuihin

Ei katupuita tai muuta katuvihreaa nykytilar

Paaasiassa jyrkka 12 %. Normaali poikkileikkaus.

Ei katupuita tai muuta katuvihreda nykytilar

Paaasiassa jyrkka 12 %. Normaali poikkileikkaus.

Padasiassa jyrkka 12 %. Normaali poikkileikkaus.

Sijoittuu keskelle avonaista katutilaa. Kohtalaisen lyhyt na-
kyviin jadva avo-osuus.

Nykyiset katupuut mahdollista sailyttaa kadun itdreunassa.

Vaikutus kunnallistekniikkaan

Vaatii kunnallistekniikan paikallisia siirtoja.

Vaatii kunnallistekniikan paikallisia siirtoja.

Vaatii kunnallistekniikan paikallisia siirtoja.

Ei merkittdvaa vaikutusta.

Sijainti suhteessa kallionpintaan

Kohtalainen. Ajorampit ovat jyrkkid mutta rakennettavuus
on kohtalainen.

Rakennusaikaiset vaikutukset

Kohtalainen. Ajorampit ovat jyrkkia mutta rakennetta-
vuus on kohtalainen.

Kohtalainen. Ajorampit ovat jyrkkia mutta rakennettavuus
on kohtalainen.

Kohtalainen. Ajorampit ovat jyrkkia mutta rakennettavuus
on kohtalainen.

Rakentamiskustannukset

Kirkkokadun ldpikulkuliikenteen katkaiseminen rakennus-

tyon aikana. Kulkuyhteydet tonteille mahdollista sailyttaa.

Lapikulkuliikenteen katkaiseminen rakennustyon aikana
todennakaoista. Jalankulku ja pyoraily mahdollista myos
tyon aikana. Kulkuyhteydet tonteille mahdollista sailyttaa.

Merkittavaa haittaa Hameenpuiston lilkenteelle. Todenna-
koista sulkea/rajoittaa lapiajolilkennetta rakentamisen ai-
kana.

14,30 M€

13,90 M€

25,20 M€



Maanalaisen parkiston
kehittaminen (1/5)

Taman hetken (tilanne 10/2022) hankesuunnitelmien mukaiset maanalaisen parkiston
laajennushankkeet:

1) P-Hampin laajennuksen vaihe I, 500 autopaikkaa. Ei uutta ajoyhteytta, rakentaminen
Tullin rampin kautta. P-Hampin nykyinen laitos on suljettava osittain (puolet
laitoksesta) rakentamisen ajaksi, samoin kuin Tullin ajoramppi.

2) Kunkun parkki light Himeenkadun alapuolelle, 500 autopaikkaa. Uusi ajoyhteys
Nalkalaan (Kirkkokadulle tai Kuninkaankadulle). P-Hamppi ja Kunkun parkki light
yhdistetaan toisiinsa Tammerkosken kohdalla.

P-Hampin laajennuksen toteuttaminen ilman uutta ajoyhteytta (suositus olisi Viinikankadun
ajoyhteys) heikentaa Tullin rampin toimivuutta, katuliittyman toimivuus tulee laajennuksen
jalkeen olemaan valttavalla tasolla. Suositeltavan Viinikankadun ajoyhteyden kustannusarvio
on noin 41 M €, minka vuoksi se ei ole mukana P-Hampin laajennuksen hankesuunnitelmassa.

Koko Kunkun parkin laitoksen (jopa 1700 autopaikkaa) rakentaminen edellyttdisi Nasikallion
eritasoliittyman toteuttamista ja Nasikallion eritasoliittyma puolestaan Amuritunnelin
toteuttamista. Kokonaisuus on kustannuksiltaan merkittava, eikd Amuritunnelin edistaminen
ole talla hetkella poliittisesti mahdollista. Kokonaiselle Kunkun parkille ei talla hetkella ole
taloudellisia edellytyksia, mista syysta toteutusta mietitaan ensimmaisessa vaiheessa 590
autopaikan Kunkun parkki light -laitoksena Hameenkadun alapuolelle.

% TAMPERE
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P-Hampin laajennuksen hankesuunnitelma.
Aihio Arkkitehdit 13.5.2020 I\ Tkt Eb

% 1
Kunkun parkin hankesuunnitelma. Aihio
Arkkitehdit 7.2.2020
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Maanalaisen parkiston kehittiminen (2/5) &4

*  Kunkun parkki light rakentaminen tarvitsee uuden ajoyhteyden vahintaan tyotunneliksi. Ajoyhteytta Nalkalaan on suunniteltu, jotta |0ydettaisiin
kustannustehokas vaihtoehto Nasikallion eritasoliittymalle. Vaihtoehtoja on Kirkkokatu, Laukontori, Kuninkaankatu ja Hdmeenpuisto. Himeenpuistoa
on arvioitu Kunkun parkin YVA menettelyn aikana. Hdmeenpuisto ei ole realistinen vaihtoehto puistolle aiheutuvien muutosten vuoksi.

* Kirkkokadun, Laukontorin ja Kuninkaankadun vaihtoehdot sijoittuvat keskustan strategisessa osayleiskaavassa maaritellylle hitaan liikkumisen
alueelle, mika on vastoin keskustan kehittamisen tavoitetilaa. Parkistoon tulisi paasta liittymaan suoraan keskustan sisaantulovaylilta tai kehakadulta.
Nalkalan yhteydet olisivat liikenne-ennusteiden mukaan vahalla kaytolla ja olisivat isossa kuvassa osittain hukkainvestointeja.

* Koska Nalkalan ajoyhteysvaihtoehdot (vertailussa parkiston toteutuspolku A) ovat liikenteellisesti keskustan strategisen osayleiskaavan vastaisia, on
Kunkun parkin toteuttamiseksi nostettu esiin seuraavia vaihtoehtoisia toteutuspolkuja:

B. Kunkun parkin rakentaminen P-Hampin kautta sen jalkeen kun P-Hampin laajennus on rakennettu. P-Hampin itdosa suljetaan rakentamisen
ajaksi ja Rongan ramppi toimii tyotunnelina. = Merkittava haitta P-Hampille, noin 1/3 laitoksesta on pois kaytosta rakentamisen aikana,
betoninen pysakdintikansi on purettava P-Hampin lansipaassa ja yhdystunneli Kunkun parkkiin toteutettava pelastusliikenteelle sopivaksi.
Liikenteellinen toimivuus vaatii Viinikankadun ajoyhteyden. Epdrealistinen huomioiden vaikutukset P-Hampin nykyiselle laitokselle.

C. Kunkun parkin rakentaminen Viinikankadun ajorampin kautta rakentamalla maanalainen huoltokatu P-Hampin laajennuksen ja Kunkun parkki
light valille. = Ei hukkainvestointeja kun otetaan huomioon koko parkiston tavoitetila. Ei muutoksia P-Hamppiin. Jos Viinikankadun ajoramppi
toteutetaan jo P-Hampin laajennuksen rakentamisen yhteydessa (tai molemmat laitokset rakennetaan samaan aikaan) jaa rakentamisen
aikaiset vaikutukset P-Hampille hyvin pieniksi.

D. Kunkun parkin liittdminen ajorampilla P-Frenckelliin ja Kunkun parkin rakentaminen P-Frenckellin kautta. = P-Frenckell on muutettava
pelastusliikenteelle sopivaksi tai vaihtoehtoisesti tehtava vaihtoehdossa B kuvatut muutokset P-Hampin lansipaahan. Kunkun parkin
saavutettavuus on heikko. Merkittava haitta keskustorille rakentamisen. Jo nykytilanteessa toimivuudeltaan hankala liittyminen Aleksis Kiven
kadulta Satakunnankadulle, ei mahdollisuutta lisata Aleksis Kiven kadun autoliikennemaaria. Ei realistinen eika suositeltava toteutuspolku.
% TAMPERE .



Maanalaisen parkiston kehittaminen (3/5)

Toteutuspolku A
Kustannusarvio 330 M €

Vaihe1,48M€+56 M€=104 M €

//

Vaihe2, 76 M€+ 108 M €=184 M €

B Olemassa oleva parkisto F

Rakennettava parkisto
Tavoitetila (toteuttamaton)

Hitaan liikkumisen alue
Ajorampin kayttoprosentti

Vaihe 3,42 M €
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P-Hamppi osittain suljettu rakentamisen aikana
Kustannusarvio (hankesuunnitelma) 48 M €

Kunkun parkki light 590 AP ja Nalkalan ajoramppi
Kustannusarvio pysakdintilaitos 41 M €
Kustannusarvio Nalkalan ajoramppi 15 €

Vg TAMPERE

P-Hampin laajennuksen vaihe Il, 500 AP ja Viinikankadun
ajoramppi

Kustannusarvio pysakdintilaitos 35 M €

Kustannusarvio Viinikankadun ajoramppi 41 M €

Kunkun parkki 700 AP, Nasikallion eritasoliittyma ja
(Amuritunneli).

Kustannusarvio pysakdintilaitos 49 M €
Kustannusarvio Nasikallion ETL 28 €
Kustannusarvio Amuritunneli31 M €

Maanalainen huoltokatu/yhdystunneli
Kustannusarvio 42 M €
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Maanalaisen parkiston kehittaminen (4/5)  mm oensa s 170550

Toteutuspolku B
Kustannusarvio 325 M €

Vaihe 1,48 M €

Vaihe2, 76 M €+51M€=127M €

Rakennettava parkisto
Tavoitetila (toteuttamaton)
Hitaan liikkumisen alue

Ajorampin kayttoprosentti

Vaihe 3, 108 M€ +42 M€ =150 M €

mﬁwu\uw

aate

v
Tampee®®

< anpersen

sameean 2

e P-Hampin laajennuksen vaihe |, 500 AP
* P-Hamppi osittain suljettu rakentamisen aikana
* Kustannusarvio (hankesuunnitelma) 48 M €

Vg TAMPERE

* P-Hampin laajennuksen vaihe I, 500 AP ja Viinikankadun

ajoramppi

e Kustannusarvio pysadkdintilaitos 35 M €
* Kustannusarvio Viinikankadun ajoramppi 41 M €

e Kunkun parkki light, ilman uutta ajoyhteytta
e Kustannusarvio pysdkointilaitos 41 M €
* Rakentaminen P-Hampin kautta, arvio 10 M €

e Kunkun parkki 700 AP, Nasikallion eritasoliittyma ja

(Amuritunneli).

e Kustannusarvio pysdkointilaitos 49 M €
e Kustannusarvio Nasikallion ETL 28 €
e Kustannusarvio Amuritunneli31 M €

* Maanalainen huoltokatu/yhdystunneli
* Kustannusarvio 42 M €
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Maanalaisen parkiston kehittaminen (5/5) s oereoewpiso 71000

Rakennettava parkisto
Toteutuspolku C Tavoitetila (toteuttamaton)

) Hitaan liikkumisen alue
Kustannusarvio 315 M € Ajorampin kayttoprosentti

Vaihe 1,48 M € Vaihe 2, 124 M € Vaihe 3, 108 M€ +42 M€ =150 M €

g
g
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* P-Hampin laajennuksen vaihe |, 500 AP * Kunkun parkki light ja Viinikankadun ajoyhteys ja * Kunkun parkki 700 AP, Nasikallion eritasoliittyma ja
* P-Hamppi osittain suljettu rakentamisen aikana maanalainen huoltokatu/yhdystunneli (Amuritunneli).
* Kustannusarvio (hankesuunnitelma) 48 M € e Kustannusarvio pysadkointilaitos 41 M € * Kustannusarvio pysadkointilaitos 49 M €
* Kustannusarvio Viinikankadun ajoramppi 41 M € * Kustannusarvio Nasikallion ETL 28 €
* Maanalainen huoltokatu/yhdystunneli 42 € * Kustannusarvio Amuritunneli31 M €
e P-Hampin laajennuksen vaihe I, 500 AP
* Kustannusarvio35 M €
I%J TAMPERE »
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FINLAND

Yhteenveto maanalaisen parkiston kehittamisesta &

* Kustannusvertailu on tehty kayttaen karkeita kustannusarviota, jotka eivat ota huomioon esimerkiksi maaperaolosuhteita. Niilta osin kuin
tarkempia kustannusarvioita ei ole ollut kdytossa, on pysakointilaitosten kustannusarviot laskettu 70 000 €/autopaikka ja kalliotunneleiden
kustannusarviot 40 000 €/metri.

* Maanalaisen parkiston laajentaminen edellyttaa uusien liikenteellisesti toimivien sisaanajojen toteuttamista. Nykyiset liittymat Rongankadulla
ja Pakkahuoneenaukiolla eivat mahdollista parkiston laajentamista, koska niiden valityskyky katuverkolla on rajallinen. P-Hampin laajennuksen |
vaiheen 500 autopaikan rakentaminen laskee Pakkahuoneenaukion liittyman toimivuuden valttavalle tasolle (Ratapihankadun ja
Pakkahuoneenaukion liittyman yleissuunnitelma 3.11.2020 Sitowise).

* Pakkahuoneenaukion liittyman valityskyky ei mahdollista Kunkun parkki light toteuttamista ilman uutta ajoyhteytta. Tullin rampin
liikennemaara 2025 on (P-Tullintori yhdistettyna) 540 ajon./h. P-Hampin laajennuksen | vaihe kasvattaa liikennemaaraksi noin 750 ajon./h, jolla
liittyman on arvioitu vield juuri ja juuri toimivan (Ratapihankadun ja Pakkahuoneenaukion liittyman yleissuunnitelma 3.11.2020 Sitowise).

* Nalkalan mahdollinen ajoyhteys ei liikennemallin mukaan ole houkutteleva ajoyhteys. Taman myota Kunkun parkki lightin rakentaminen lisaa
entisestaan Tullin rampin kuormitusta. Vaikka Nalkalan yhteys rakennettaisiin, nousee Tullin rampin liikennemaara liikenne-ennusteessa noin
825 ajoneuvoon huipputunnissa, mika ei ole liikenteellisesti hyvaksyttavissa.

Liikenteellisesti olisi erityisen tarkeaa toteuttaa Viinikankadun ajoyhteys, jos parkistoa laajennetaan enemman kuin 500 autopaikalla. Keskustan
osayleiskaavan liikenne- ja pysakdintitavoitteiden saavuttamiseksi tulisi pyrkia toteutuspolku C:n mukaiseen kokonaisratkaisuun, jossa

Viinikankadun ajoramppi on seka P-Hampin laajennuksen etta Kunkun parkin paaliittyma ennen Nasikallion eritasoliittyman toteuttamista.
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FINLAND

Yhteenveto ajoyhteystarkasteluista

* Lantisen keskustan kehittaminen ja taydennysrakentaminen tarvitsevat maanalaisen keskitetyn pysakointilaitoksen, jotta keskustan
pysakointipaikkojen kokonaismaaran sailyttaminen nykytilanteen suuruisena olisi tavoitteiden mukaisesti mahdollista. Jos parkiston kehittaminen
halutussa aikataulussa ei ole mahdollista tukeutuen Viinikankadun ja Nasikallion eritasoliittyman ajoyhteyksiin, on syyta tarkastella myos
Nalkalan ajoramppeja mahdollistamaan Kunkun parkin toteuttaminen.

* Tutkituista Nalkalan vaihtoehdoista sopivimmaksi ratkaisuksi on tulkittu Kuninkaankadun vaihtoehto. Kuninkaankadun vaihtoehdolla on selkeasti
vahiten haittavaikutuksia ymparistoonsa. Ajoramppi sijaitsee levealla katualueella ja sen aiheuttamat muutokset lilkkenneverkolle ovat
hallittavissa (Kuninkaankatu yksisuuntaiseksi ja pieni liikennemaaran kasvu Satamakadulla). Tyonaikaiset haitat ovat Kuninkaankadulla selvasti
muita vaihtoehtoja pienemmat.

* Hameenpuiston vaihtoehto on liikenteellisesti kohtalainen ja sijaitsee liikenteellisesti oikeaoppisesti keskustan kehakadulla. Kaupunkikuvalliset ja
ymparistolliset vaikutuksen rakennetussa kulttuuriymparistdssa ovat kuitenkin merkittavan negatiivisia, minka vuoksi Himeenpuistoa ei voida
pitdaa realistisena toteutuspaikkana.

* Kirkkokadun vaihtoehdolla on hyvin merkittavia tyonaikaisia ja kdayton aikaisia negatiivisia vaikutuksia Kirkkokadun varren kiinteistoille, joiden
kulkuyhteyksia sisapihoille ja kellareihin estyy. Laukontorin lapi kulkeva liikkenne on my&s merkittava haitta torialueen ja Aleksis Kiven kadun
mahdollisen kdavelykadun kehittamiselle. Nadista syista Kirkkokatua ei voida pitaa realistisena vaihtoehtona.

* Laukontorin vaihtoehdolla on Kirkkokadun vaihtoehtoa huomattavasti vahemman suoria negatiivia vaikutuksia. Laukontorin ratkaisu ei haittaa
Kirkkokadun kiinteistoja eika Takon tehtaan liikennetta. Rampin suuaukon sijoittuminen torialueen lansilaitaan nykyisen pysakointialueen kohdalle
ei myoskaan johda lilkennetta suoraan Laukontorin poikki. Laukontorin ymparilla sijaitsee Pirkanmaan kulttuuriympariston arvokohteiksi
maariteltyja rakennuksia. Ajorampin suuaukon sijoittaminen arvokkaaseen ymparistoon voi olla hyvaksyttavyyden kannalta hankalaa.
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Huomioita epavarmuustekijoihin

* Nalkalan ajoyhteysvaihtoehdoissa kalliopinnan sijainnin epavarmuus vaikuttaa kaikkien ratkaisujen kohdalla
ramppien pituuskaltevuuksiin, rakennettavuuteen ja kustannusarvioihin. Kaikissa vaihtoehdoissa on
kalliotunneli merkitty alkamaan ennen Hallituskadun liittymaa, jolloin pituuskaltevuus muodostuu jyrkaksi.

* Maanalaisen parkiston tavoitetilassa esitetyn huoltokadun/yhdystunnelin paikka on skemaattinen eika sen
teknista toteutettavuutta ole tarkasteltu.
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Liitteet

e Liitel Asemapiirustus, ajoyhteysvaihtoehdot (Kirkkokatu, Kuninkaankatu, Himeenpuisto) 16.11.2022
* Liite 2 Asemapiirustus, ajoyhteys Laukontori (Kirkkokatu) 16.11.2022
* Liite 3 Asemapiirustus, katujarjestelyt Kirkkokatu 16.11.2022
* Liite4  Asemapiirustus, katujarjestelyt Laukontori (Kirkkokatu) 16.11.2022
* Liite5 Asemapiirustus, katujarjestelyt Kuninkaankatu 16.11.2022
* Liite 6 Asemapiirustus, katujarjestelyt Himeenpuisto 16.11.2022
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